LAS GALERAS DE ESPANA DEL SIGLO XVII
Introduccién

Cuando nos referimos a galeras, viene a nuestra memoria la batalla de Lepanto (1571),
momento que supuso el cenit de estas embarcaciones como buque capital de las
marinas mediterraneas, por lo que tendemos a centrar cualquier tema sobre ellas en
esta época. A ello contribuye, también, el que en la novela picaresca del Siglo de Oro
de nuestras letras aparezcan, con mucha frecuencia, episodios relacionados con la vida
en las galeras, algunos interesantisimos para conocer la terminologia nautica
mediterranea, que desaparece al eclipsarse las galeras (Guzman de Alfarache, de
Mateo Aleman). Incluso el Quijote tiene un capitulo dedicado a ellas, que, entre otras
cosas, nos menta como saludaba la chusma a las personas principales con ocasion del
embarco de éstas.

Poco a poco, perdido su papel protagonista en la composicion de las marinas
mediterraneas al ser sustituidas por los buques “mancos”, las escuadras de galeras van
perdiendo unidades, pasan a desempefiar cometidos auxiliares en las armadas y, en
consecuencia, son poco mencionadas en la historia naval.

Sin embargo, la persistencia de la pirateria mora, las 6ptimas condiciones de la galera
para actuar en las proximidades de la costa y el hecho de que tradicionalmente el
mando de las escuadras de galeras estuviese reservado a los Grandes de Espafa y
titulos importantes de Castilla, van a determinar la permanencia de estos buques hasta
el comienzo del siglo XIX; de hecho, los ultimos forzados (condenados a galeras) son
puestos en libertad a finales de 1813.

Es, pues, el propdsito de esta primera intervencion, como indica su titulo, relatar, en
una apretada sintesis, las caracteristicas y vicisitudes de las galeras del siglo XVIII.

El buque

Al comenzar el siglo XVIII, momento que coincide con el advenimiento de la Casa de
Barbon al trono de Espafia, la Marina espafiola estaba en un estado desastroso. Tan
falta de recursos y escasa de buques se hallaba la Armada que se acufig, en esos
afos, la frase: “La Armada de Espafa: dos navios y una tartana”; amarga sentencia
gue, sin embargo, reflejaba el misero estado de nuestras naves.

Entre los pocos buques con que contaba Felipe V para defender su trono de las
pretensiones del archiduque Carlos de Austria estaba la Escuadra de Galeras de
Espafia. Esta escuadra, que tenia su apostadero en Cartagena desde 1668, formaba un
cuerpo aparte del resto de la Marina, con sus propias ordenanzas y privilegios; situacion
que se mantuvo hasta 1748, en que se ordend la extincion del Cuerpo de Galeras.
Constituian dicha escuadra siete galeras, cinco de las sencillas y dos de las bastardas
(galeras mas fuertes que las ordinarias o sencillas). Estas ultimas correspondian a la
Capitana, con 29 bancos en la banda diestra y 28 en la banda siniestra, cada uno con



seis hombres que manejaban un remo por banco. La Patrona era de 27 y 26 bancos,
con cinco hombres por remo. Las sencillas montaban 26 y 25 bancos, con cinco
hombres por remo. La diferencia entre bancos de la banda diestra y la siniestra (como
se denominaban las bandas de estribor y babor en las galeras) radicaba en que en esta
ltima se suprimia un banco para montar en su hueco el fogoén.

Las capitanas se distinguian por llevar un estandarte en un asta en la espalda y otro en
los arboles mayor y trinquete, y tres fanales en popa, uno en medio de la pertigueta y
los otros dos sobre los remates de los jardinetes, formando triangulo. Las patronas
llevaban un estandarte en el arbol mayor y un fanal en medio de la pertigueta, tal como
podemos ver en la ilustracién anterior, existente en el Museo Naval de Madrid y
atribuido a Manuel de Castro, que representa una galera patrona del reinado de Carlos
Il.

Galera tardia del reinado de Carlos Il. Atribuida a Manuelo de Castro (Museo Naval — Madrid)

La estructura del casco de las galeras de este siglo se diferenciaba muy poco de las de
la época de Lepanto. Continuaban llevando el espoldén en la proa, aunque ahora su
utilizacion como ariete estaba practicamente en desuso, empleandolo para romper la
palamenta del contrario y para afirmar el aparejo del trinquete. Con objeto de despejar
el campo de tiro de la artilleria de la corulla, el espolon es casi horizontal y al nivel de la
tamboreta, cubierta de la parte de proa delante de la corulla, desde donde se cargaban
las piezas y se realizaban las maniobras de fondeo.

La corulla era una estructura cerrada, que ocupaba toda la manga de la camara de
boga (que era mayor que la del casco), desde la cual jugaba la artilleria, se estibaban
los cables de fondeo (gumenas) y estaban situados los beques de la marineria y
guarnicion. El techo de la corulla se denominaba arrumbada, y lo empleaba en combate
la infanteria de las galeras como bastion.



corte de una galera (s. XVIII)
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Corte de una galera capitana de la primera mitad del siglo XVIII.
Dibujo del almirante Guillén segun lamina del aloum del Marqués de la Victoria.

La camara de boga se extendia desde la corulla hasta la espalda. Su manga sobresalia
del casco de la galera y estaba cruzada, de proa a popa, por una especie de pasillo, la
crujia, que, elevado un metro sobre la camara, servia para la vigilancia de la boga. En
ambas bandas de la camara existia un pasillo, el corredor, sobre el cual se movian los
remos, pero que se utilizaba como lugar de descanso y de combate por la guarnicion, y
sobre el cual se asentaban los pedreros. Sobre la cAmara se afirmaban los bancos de
los remeros, los cuales no estaban perpendiculares al costado, sino que tenian una
ligera inclinacién hacia popa.

La espalda se encontraba a continuacion, con la misma manga y al nivel de la crujia.
Desde aqui la cubierta comenzaba un pronunciado arrufo, permitiendo de esta manera,
dominar toda la cubierta de la galera. En la parte papel de la espalda, aprovechando
que ésta sobresalia del costado, se encontraban, a cada banda, las escalas para
embarque.

Seguia a la espalda la carroza, ahora con la misma manga que el buque, especie de
estructura semejante al toldo de un carro, donde se alojaban los oficiales de menor
graduacion. Terminada la carroza, la popa se extendia por fuera de la popa, formando
la timonera desde donde se manejaba el timon.

En lo que si se aprecian diferencias es en el velamen. Las galeras del final del siglo XVI
llevan: o un unico arbol (el mayor o maestro), o dos arboles (el trinquete y el mayor). En
el segundo caso la diferencia entre tamafnos de las velas respectivas es acusada, no
llegando la superficie de la vela del trinquete a la mitad de la del mayor. Poco a poco,
obligadas a aumentar su velamen por la amenaza de los buques “mancos” (los que
navegaban exclusivamente a vela), las galeras van aumentando su superficie vélica,
hasta llegar al comienzo del siglo XVIII con una vela trinquete con una superficie del 75
por 100 de la de la mayor. Debo precisar que estos calculos estan hechos comparando
las velas mayores de cada arbol, pues cada uno disponia de un juego de velas de
tamafos decrecientes, normalmente tres, que envergaban segun la fuerza del viento.



Préximos a la mitad del siglo, y de esto tenemos datos muy precisos, la vela del
trinquete llega al 81,5 por 100 del tamafio de la mayor; siendo este valor el limite del
tamafio de la vela del trinquete, so pena de desequilibrar el centro vélico del buque
haciendo que éste tuviese una acusada tendencia a partir de arribada, pues no existia
posibilidad de cambiar la posicion de los arboles: el mayor, sin poder desplazarse mas a
popa por impedirselo la maniobra de su vela, y el trinquete en su limite proel, colocado
en la proa de la corulla y desplazado a una banda, la diestra en las galeras espafolas,
para permitir la colocacion del cafion de crujia.

Pero el aumento de velamen se consiguid, también, aumentando el tamafio de los
palos, para lo cual era necesario agrandar la galera, y asi una galera sencilla del siglo
XVIII tenia el tamafio de una patrona del siglo XVII.

La extincion del Cuerpo de Galeras en 1748 va a dejar el disefio de los buques en la
situacion apuntada, pero al restablecerse en 1785 la Escuadra de Galeras (atencion: la
Escuadra pero no el Cuerpo), el modelo del buque va a incorporar algunos cambios.

Botadura de la galera Santa Barbara en Mahdn (Archivo Municipal)

Se compran a la Orden de Malta dos galeras: la Magistrala, de 29/28 bancos, y la S.
Luis, de 27/26 bancos. La Magistrala corresponde a las caracteristicas de una galera
capitana de la primera mitad del siglo, pero la S. Luis, a pesar de ser una galera
sencilla, tiene las dimensiones de una galera patrona del periodo anterior.

Estas galeras llevan la vela del trinquete del mismo tamafio que la vela mayor, y, para
mantener el centro vélico, incorporan un nuevo arbol, el mesana, lo mas a popa que se
puede: en el centro de la espalda, apoyado en la cara anterior de la carroza.



Se ordena construir dos galeras nuevas siguiendo la forma de la S. Luis, levantandose
un plano de esta galera y posteriormente otro, posiblemente de José Romero y Landa,
gue, practicamente igual al anterior excepto pequefias modificaciones en el timén y
carroza, presenta la novedad estructural de apoyar el arbol del trinquete en la
sobrequilla, en vez de en la cubierta de la corulla, como era tradicional y como lo
llevaba la S. Luis.

Estas galeras se construyeron en el Arsenal de Mahon, y parece que de acuerdo al
ultimo plano citado, pues en la Unica iconografia conocida de ellas, la botadura de la
tercera y ultima de ellas, corresponde a las modificaciones introducidas, por lo cual es
de suponer que el arbol trinquete se apoyaria en la sobrequilla. .

La artilleria

Las piezas de artilleria de la galera estaban agrupadas para realizar dos funciones
diferentes. Las situadas en la corulla, cafiones y culebrinas, empleadas principalmente
para batir el buque contrario, y las situadas de los costados y, a veces, también en la
corulla, los pedreros, que se utilizaban para ofender a la dotacion enemiga.

Las piezas de la corulla, todas de bronce igualmente que el resto de las piezas, estaban
constituidas por el cafidon de crujia, pieza de gran calibre situada en el centro de la
corulla, como indica su nombre, y, al comienzo del siglo, por cuatro moyanas (un tipo de
culebrina), situadas simétricamente con respecto al cafién.

Durante el primer periodo de las galeras (1700-1748), el cafién fue de a 18 libras de
bala y lanzaba balas rasas un impacto de las cuales podia ser resolutivo contra otra
galera, palanquetas y saquetes de metralla.

Las moyanas, un tipo de culebrina, eran, posiblemente, de un calibre de a 6 libras de
bala, y se utilizaban principalmente como piezas de caza debido a su mayor alcance.

Al promulgarse el Reglamento de 1728, se suprimen las moyanas y se sustituyen por
dos cafones de a 12 libras de bala, en razén de poderse hacer mayor ofensa con este
calibre a los buques enemigos. El hueco dejado por la tercera y cuarta moyana se
empled para montar dos cafiones de a 4 libras.

Los pedreros, que en esta época no se consideraban artilleria, deben su nombre a que
antiguamente se empleaban para lanzar piedras calizas, bolafios, que, al impactar
contra el bugue enemigo, se deshacian en una nube de esquirlas que hacia los efectos
de metralla. En estas fechas se les empleaba para lanzar metralla y balas rasas contra
la dotacion contraria. Eran del calibre de a tres libras y del tipo de recamara postiza,
disponiendo de dos servidores o0 alcuzas que, previamente cargados con polvora,
permitian un mayor ritmo de fuego. Iban colocados sobre un afuste vertical, en el cual
se introducia la horquilla del pedrero, la cual permitia apuntar tanto en elevacion como
en orientacion.



Las galeras de la segunda época (1785-1802) aumentan el calibre del cafién de crujia,
gue pasa a ser de a 24 libras. Mantienen las dos piezas de a 12 libras y montan cuatro
pedreros de a 3 y diez de a 2 libras. En 1790 se orden6é cambiar los pedreros por
catorce abuses de a 4 libras, lo que obligd a estudios para ampliar el pafol de la
pélvora, toda vez que al ser los proyectiles huecos cargados con polvora no podian
estibarse en la bodega, como en el caso de las balas rasas.

Armamento portatil

Al comenzar el siglo la infanteria de galeras iba armada con arcabuces y mosquetes de
cuerda (mecha). En 1701 se hace una consulta entre los oficiales sobre la conveniencia
de usar armas de chispa, determinandose continuar con las armas de cuerda “segun el
estilo y uso antiguo”. EI armamento completo consistia en el mosquete o arcabuz, la
bandolera con los doce cilindros de madera, «los doce apdstoles», cada uno con la
carga de polvora dosificada para cada disparo, la polvorera con pélvora fina para cebar
la cazoleta del arma, la bolsa para las balas y la espada de taza y gavilanes. Ademas,
aunque no era reglamentaria, todos llevaban una daga. Los granaderos llevaban,
ademas, la bolsa granadera con las granadas.
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Grabado de galera de la primera mitad del siglo XVIII

Entre 1702 Y 1707 se adoptaron las armas de chispa (fusil) con bayoneta, cartuchera
ventral (cacerina), polvorera y espada de taza y gavilanes. En formacién los oficiales
usaban el espontén y los sargentos la alabarda.

Por el Reglamento de 1728, se aflade al armamento de cada soldado una bolsa
granadera con su hachuela.



A los marineros se les armaba con un fusil, dos pistolas y una espada. Es posible,
aunque no figuran en figuran en las relaciones de armas, que tuviesen chuzos de
abordaje.

Como armamento comlUn a marineria y soldados estan las granadas de mano, los
frascos y las camisas de fuego.

En la segunda época, desaparecida la infanteria propia de las galeras, la guarnicion la
forman tropas de infanteria de marina, con su armamento reglamentario. La marineria
disponia de fusiles, bayonetas, pistolas (dos por hombre), espadas, hachuelas y chuzos
de abordar.

El armamento comin consistia en granadas de mano y frascos y camisas de fuego.
Planta de la galera

Por planta de la galera se entendia al comienzo del siglo lo que hoy entendemos por
dotacion (tripulacion mas guarnicion). A su vez, la planta se dividia en gente de cabo y
gente de remo. La gente de cabo estaba formada por la gente de mar y la gente de
guerra, que en estas fechas figuraba con el nombre de “infanteria”, en la cual entraba el
capitan de la galera, su alférez, el sargento, el tambor, los cabos de escuadra, los
granaderos y los soldados. La aparente escasez de oficiales se compensaba por figurar
en la lista de infanteria varios entretenidos y oficiales reformados. La gente de mar la
componian el capellan, el protomédico o el cirujano (muy pronto se dejaron sélo
cirujanos), el patrén, el comitre y sotacémitres, el piloto y sus consejeros, el calafate y
calafatin, el maestro daja y el dajin, el botero y el boterin, el remolar y el remoladote, los
artilleros, los alguaciles y sotaalguaciles, los timoneles, los marineros de flecha y
marineros y los proeles.

La gente de remo o chusma era la suficiente para manejar los remos, mas un
suplemento para cAmaras, mozos de popa, alieres y chirimias (éstos, solamente, en la
galera capitana).

Poco a poco va disminuyendo el numero de entretenidos y reformados y aumentando el
de oficiales de planta (plantilla). Asi, en el Reglamento de 1728, figura para una galera
sencilla la siguiente planta: un capitan (equivalente a teniente coronel en el ejército), un
teniente (capitan), dos alféreces (teniente), un capellan, un cirujano, un piloto, un
segundo piloto, dos consejeros de piloto, un comitre, un comitre de mediania, un
sotacOmitre, un comparfero de comitre, cuatro maestros de hacha, calafate, remolar y
botero, cuatro muchachos de los referidos maestros, un alguacil, un sotaalguacil, dos
compaferos de alguacil, cinco timoneros, cuatro marineros de flecha, veintiséis
marineros, seis proeles, dos guardaestandartes, dos sargentos, cuatro cabos, sesenta y
seis soldados, un tambor, un cabo de artilleros, cuatro artilleros y doscientos sesenta
remeros. En total, la gente de cabo eran: sesenta y seis de mar y noventa y dos de
guerra.



Es de destacar la aparicién del guardaestandarte, equivalente al guardia marina de la
Armada, y que durante veinte afios daria oficiales al Cuerpo de Galeras, formandose en
la casa- academia que tuvieron en Cartagena; la desaparicion de los granaderos de la
infanteria de galeras al crearse el Batallon de Infanteria de Galeras con banderas
propias; la aparicion de la Brigada de Artilleria de Galeras, y las nuevas
denominaciones de los empleos del comitre, que a lo largo de este primer medio siglo
van a sufrir varios cambios.

Esta planta se mantuvo hasta la extinciéon del Cuerpo de Galeras en 1748. En 1785 se
restablece la Escuadra de Galeras, pero ya con oficiales de Cuerpo General, oficiales
de mar e infanteria de marina. La dotacion de una galera sencilla (no se hace
distinciones con la capitana) era: oficiales de guerra, cinco: comandante-capitan de
fragata, un teniente de navio, un teniente de fragata, dos alféreces de fragata; oficiales
mayores, cinco: contador, capellan, cirujano, piloto y pilotin. Los oficiales de mar son 14,
la tropa de infanteria de marina 60, los artilleros 26, 15 marineros, 15 grumetes, seis
pajes y 280 forzados. En total, 416 almas.

En la clase de oficiales de mar es donde aparecen mas diferencias. Asi, los
contramaestres y guardianes sustituyen a los comitres, los capataces de forzados a los
alguaciles, el botero desaparece y aparecen el armero y el cocinero.

La gente de remo, chusma, estaba constituida por los forzados y los esclavos del rey.
No existen, en este siglo, los remeros voluntarios a sueldo, buenas boyas, aunque al
forzado que habia cumplido su condena y se le retenia a bordo por necesidad de la
campafa se le daba sueldo de buena boya y racién de gente de cabo.

Los forzados eran delincuentes “rematados a galeras” (condenados en firme) por un
namero determinado de afios. La condena “de por vida” estaba limitada por real orden a
diez afos, aunque podia ser aumentada por delitos cometidos en la galera (el mas
comun era la venta o “pérdida” del vestuario que se suministraba por la hacienda: de
seis meses a dos afios, segun el numero de prendas).

Los esclavos del rey procedian de compra, donacion temporal de particulares
(escarmiento), y, principalmente, de las presas de embarcaciones moras. Estos estaban
condenados al remo toda su vida hasta que se les daba por inutiles, se hacia un
intercambio (prohibido para renegados, arraeces y sotaarraeces, aunque hubo
excepciones) o se daban a la fuga.

Unos y otros vestian las mismas prendas: dos camisas, dos calzones, una almilla, un
bonete y un capote. No habia calzado ni ropa interior (hacia sus veces la camisa).
Como a bordo de la galera estaban permanentemente encadenados, mediante la
calceta (grillo en el tobillo), al ramal de cadena que habia en cada banco, descosian la
costura de la entrepierna de uno de los calzones, dejandolo a manera de falda
escocesa, para poder quitarse el calzén para bogar. La voz “fuera ropas” significaba
literalmente quedarse en cueros. Los grabados y dibujos que representan a la chusma
con calzones son concesiones al pudor. La razén para este proceder es muy sencilla:
dado que el dltimo tiempo de la boga era una fuerte culada contra el banco, de llevar



calzon éste se desgastaria rapidamente, dejandolos sin abrigo. Hay que tener en cuen-
ta que la chusma vivia, dormia, comia y hacia sus necesidades sin salir de la banqueta,
especie de plataforma algo elevada sobre el sostre (cubierta) de la camara de boga y
situada entre cada banco. Para proteger las nalgas de los remeros se forraba el banco
con un cuero de vaca, el cual se prolongaba, en vertical, hasta la banqueta,
proporcionando asi cierto socaire y abrigo a la chusma.

La comida de la gente de remo era igual todo el afio: bizcocho de galera (hecho con
harina sin cernir, es decir, con salvado, con lo que venia a ser un pan integral) y un
caldero de habas cocidas con un poco de aceite. Carne solamente la tomaban tres o
cuatro dias al afio. El bizcocho, pan sin levadura cocido dos veces, estaba tan duro que
era preciso remojado en agua, sirviendo de regocijo a los veteranos el ver como se
dejaban los dientes los novatos, intentando comer seco el bizcocho.

En cuanto a la racion de la gente de cabo, aunque con ligeras variaciones a lo largo del
siglo, consistia basicamente en vino, bizcocho y menestra a diario; .dos dias de la
semana, carne, dos tocino y otras dos bacalao; el dia restante se distribuia queso,
aunque posteriormente el queso se reservaba para los dias de mal tiempo, en los
cuales no se encendia el fogon.

La construccion de las galeras

Al comenzar el siglo todas las galeras de Espafia habian sido construidas en la Reales
Atarazanas de Barcelona, que tenian una experiencia y tradicion de siglos. Como
unidades de medida, siempre diferentes, en la carpinteria de ribera, de las utilizadas en
la region o reino donde se encontraba el astillero, se utilizaba la goa, que se dividia en
tres palmos de goa, que a su vez se dividian en doce onzas cada uno.

Cuando comienza la Guerra de Sucesion, la Escuadra cuenta con siete galeras. En
1706 se pasan al archidugue Carlos de Austria dos galeras. Durante el afio de 1708 se
incorporan a la Escuadra de Espafia tres galeras de la Escuadra de Népoles, debido a
la ocupacion de este dominio de la Corona espafola por los austriacos (en realidad
llegaron a Cartagena cuatro galeras, pero una de ellas no volvié a navegar).

.Dado que Barcelona permanece en poder de los austriacos hasta 1714, y para sustituir
a las galeras que estan viejas, se varan, botan, dos nuevas en Génova.

En 1718 se compran dos galeras de Su Santidad en Civitavechia, al mismo tiempo que
se reanuda el trabajo en las Atarazanas de Barcelona con el varo de dos nuevas
galeras. A partir de este momento, con excepcion de la compra que se hace en el afio
1732 de una galera en Génova, las nuevas construcciones para reponer las galeras
dadas de baja se hacen en Barcelona hasta finales de 1745 (9 de noviembre) en cuya
fecha, por real despacho se establece la construccion de galeras en Cartagena y la
supresion del astillero de las Atarazanas de Barcelona, enviandose buena parte de sus
empleados a Cartagena.



El afio siguiente, 1746, llega a Cartagena madera para la construccién de dos nuevas
galeras, pero estos buques no llegaron a hacerse. A finales de 1748 se ordena la
extincion del Cuerpo de Galeras, probablemente, entre otras razones, a imitacién de
Francia que, a la muerte inesperada de Jean-Philippe d'Orléans, general de las Galeras
de Francia, decide, el 27 de septiembre de 1748, que las galeras dejen de ser cuerpo
aparte y se unan a la Marina. Las maderas y pertrechos acopiados para las galeras se
emplean, en 1749, en la construccién de cuatro jabeques.
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Galera espafiola de la segunda mitad del siglo XVIII (Dibujo del autor)

Las galeras no navegan mas y se las utiliza como prisiones flotantes, convertidas en
pontones, hasta 1773, en que se dan de baja las cuatro Ultimas. Estos 25 afios en que
los presidiarios condenados a trabajos en arsenales permanecen, durante la noche,
recluidos en las galeras y figurando en las listas de éstas han provocado confusiones, al
suponerse que los individuos que aparecian en dichas listas eran forzados de galeras.

En 1785 se compra a la Orden de Malta dos galeras para formar el ndcleo inicial de la
nueva Escuadra de Galeras, que ese mismo afio se ha mandado restablecer. Se
ordena que se construyan dos nuevas galeras siguiendo los planos de una de ellas, lo
cual se lleva a cabo, aunque con ligeras modificaciones. Las nuevas galeras se
construyen en el Arsenal de Mahoén, botandose en 1787 la S. Antonio y la Sta. Barbara
() en 1789. Perdida ésta por naufragio en 1790, se ordena la construccion de una
nueva para sustituirla, que se bota en 1794, también en Mahdn, con el nombre de Sta.
Béarbara (I) (a) La Nueva, que es la ultima galera construida en Espafa.

En 1802 se da de baja la Concepcion, que era una de .las compradas en Malta, y se

pasan a pontones las tres restantes. Finalmente, en 1805, se dan de baja estos
pontones, desapareciendo las Ultimas galeras de Espafa.
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Maniobra, limitaciones y ventajas operativas de las galeras

Las galeras estaban construidas para propulsarse a remo, pero, como hemos
comentado, va aumentando su velamen y nimero de arboles (mastiles).

Los remos son a galocha, es decir, que cada remo es manejado por varios hombres
(cinco en el caso de las galeras sencillas y patronas. y seis en el caso de las capitanas).
La boga de cada remo es dirigida por el bogavante, remero mas préximo a la crujia, un
esclavo o forzado veterano de buena estatura. El ritmo de la boga, fijado con el chifle
del comitre, es dirigido por los dos bogavantes mas cercanos a popa, los espalderes.

Sin viento o con éste a favor y bogando toda la chusma, se podian alcanzar los cinco
nudos durante la primera hora, bajando en las siguientes el ritmo para mantener unos
cuatro nudos. Con la boga arrancada, pasaboga o boga a pasar el banco, se lograba
pasar de los seis nudos, pero no podia mantenerse mas de quince minutos.
Normalmente se bogaba por cuarteles, utilizando los remos de la mitad de proa y de la
mitad de popa, alternativamente, durante periodos de hora y media o dos horas. Este
sistema permitia comer y descansar a la chusma.

Dibujo francés de remeros correspondiente al banco siniestro de la espalda

Como todo buen capitan no queria agotar a la chusma, reservando sus fuerzas para
caso de necesidad, .excepto en salidas o entradas, falta de viento o entrenamiento, se
utilizaba la vela como sistema de propulsion. Las velas que eran latinas permitian cefiir
mucho, mas que las fragatas, y ganar a éstas en velocidad. Por otro lado, se contaba
con el refuerzo de los remeros, caso.-de buena mar, lo que permitia afiadir algin nudo
a los logrados con el viento.

Sin embargo, la vela latina era dificil de manejar, sobre todo con mal tiempo y con el
viento de popa, y la maniobra de virada peligrosa, maxime si se llevaban dadas las dos
velas (mayor y trinquete), por lo cual las galeras navegaban, excepto en caso de
estricta necesidad, solamente con la vela trinquete.
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Es mas, si el viento cambiaba, mientras no les apartase excesivamente de su derrota,
preferian cambiar el rumbo con tal de no tener que mudar, cambiar de banda, la entena.
Cuando se navegaba a remo, la vela trinquete se llevaba envergada y enjuncada,
bastando un fuerte tiron de la escota para largada. La vela mayor no se llevaba nunca
envergada, pesaba con su entena alrededor de dos toneladas y la gente de aquella
época sabia bastante sobre los problemas que planteaban los pesos altos. Por otro
lado, contando con la chusma, el arriar la entena y envergar la vela podia hacerse con
rapidez. Cuando en la segunda mitad del siglo se monté el tercer arbol en las galeras,
éstas llevaban, también, envergada la vela mesana de forma permanente. Aunque las
velas llevaban tercerolas, fajas de rizos, en caso de aumentar el viento se preferia arriar
la entena y cambiar la vela por otra de menor tamafio, tomando rizos Unicamente en el
caso de no disponer de velas menores.

Con mal tiempo la galera tenia que buscar refugio en la costa. No es que corriese
peligro de inundarse el buque, la cubierta o sostre era perfectamente estanca, sino que,
con la mar corta del Mediterraneo, corria el riego de quebrantarse.

Para que la galera no ofreciese mucha resistencia al navegar a remo era necesario
despalmarla con una frecuencia inferior al mes, y dado el gran numero de hombres
embarcados, la escasa provision de agua y el gran consumo que de ésta hacia la
chusma, era necesario hacer aguada cada siete dias. Por el contrario, se podian
embarcar viveres para dos meses.

Grabado de forzados. Principios siglo XVII

En el combate, excepto cuando daba caza, la galera llevaba las velas desenvergadas
para evitar que éstas fueran incendiadas y cayesen en llamas sobre una cubierta
atestada de gente. Combatia dando la proa al enemigo, para poder jugar su artilleria y
proteger su gente con la estructura de la corulla.
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Su pequerio calado, alrededor de un metro, que tantas veces le sirvid para escapar de
buques mas poderosos, la hacian muy adecuada para operaciones costeras en las
cuales su capacidad de maniobra y su poderoso cafidn de crujia la hacian
imprescindible, como se demostro en el sitio de Barcelona, desembarco de Oran, apoyo
a Ceuta, etc.

Su punto débil era el costado, con los remeros y la guarnicion poco protegidos, debido a
la pequefia elevacion sobre el agua de la camara de boga. Aunque se intentaba
proteger a la gente colocando empavesadas, tablas forradas de cuero, en los filares,
esta proteccion solo era atil contra embarcaciones, de borda baja. Por otro lado, debido
a su poca reserva de flotabilidad, un impacto a flor de agua de un proyectil de grueso o
mediano calibre podia hundir la galera.

A manera de breve resefia histdrica

Tratar de resumir aqui los servicios que prestaron las galeras durante la primera mitad
del siglo XVIII seria tarea que se saldria de los limites de este trabajo. No bastaria la
mera enumeraciéon. Como no desarrollar, aunque fuese brevemente, la defensa de
Céadiz contra el ataque de la Armada angloholandesa, el sito de Barcelona, el auxilio a
Corfu, las expediciones de Cerdefa y Sicilia, el apoyo a Ceuta, la campafa de Italia, la
pérdida casi completa de la Escuadra en S. Tropé, las numerosas campafas de corso
para defender nuestras costas y el mantener abierta la comunicacién con nuestros
presidios del norte de Africa, a pesar de la vigilancia de las escuadras inglesas, cuyas
fragatas lograron esquivar siempre a las galeras.

Fue, sin duda, una época de gran actividad, en la cual nuestra galeras, que habian
perdido el papel principal que jugaron en la historia naval del Mediterraneo, siguieron
siendo utiles, y pusieron un digno colofén al mutis del Cuerpo de Galeras del teatro
naval de Espafa.

Distinto fue el dltimo cuarto de siglo. Restablecida en 1785 la Escuadra de Galeras,
ésta es marinada por los oficiales y oficiales de mar de la Armada, la mayoria
procedentes de buques con aparejo de cruz, cuya maniobra es muy distinta de la de las
embarcaciones de vela latina, y sin experiencia previa en estos buques en los cuales
s6lo estaban una campafa (tres meses, de junio a agosto, fecha en la que se
desarmaban las galeras). Si a esto unimos la falta de remeros profesionales, los
esclavos del rey, hombres de mar que pasaban largo tiempo en las galeras, se liberan
definitivamente en 1788, y el criterio excesivamente economicista de la administracién -
gue mantenia a los forzados en trabajos en el arsenal, enviandolos a las galeras poco
antes de la salida a la mar (2/3 dias), dedicando escaso tiempo para pasar de la
situacion de desarme a la de actividad (una semana), sin un solo dia de adiestramiento-
, ho es de extrafiar el pequefio papel desempefiado por las galeras, limitado casi
exclusivamente a camparfas de corso contra los argelinos, pélida sombra de lo que fue
el Cuerpo de Galeras.

13



En fin: el tiempo de las galeras habia pasado. Con ellas y sus parientes --galeotas,
jabeques, saetias..., va a desaparecer practicamente de la construccién naval militar el
modelo mediterraneo y, lo que es mas triste, un lenguaje peculiar.

Pedro Fondevila Silva
Capitan de Navio
Ex Director Archivo Naval de cartagena
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RESENA HISTORICA

1668

1700

1706

1708.
1714
1718

1723-1724
1730
1732
1742
1744
1744
1745
1748

1767
1773
1785

1787
1789
1790
1794
1802

1803
1805

1813

La Escuadra de Galeras cambia su apostadero de El Puerto de Sta. Maria
a Cartagena.

Muere Carlos II. Felipe V rey de Espafa. Va a comenzar la Guerra de
Sucesion.

Dos galeras se pasan a los austriacistas, ayudando a la toma de
Cartagena por los ingleses

Se unen tres galeras de la Escuadra de Napoles a las de Espafa.

Se compran dos galeras en Génova.

Compra de dos galeras del Papa y varo de dos nuevas en las Atarazanas
de Barcelona.

Se varan cuatro galeras en las Atarazanas.

Dos nuevos buques en las Atarazanas.

Se compra en Génova una galera.

Se pierden cinco galeras en S. Tropé quemadas por un brulote inglés.
Varo de dos nuevos buques en Barcelona.

Otras dos galeras construidas en Barcelona.

Orden de cierre de las Atarazanas. Los operarios. a Cartagena.

Disolucion del Cuerpo de Galeras. Las galeras pasan a ser pontones
destinados a prision.

Baja del ponton Capitana.

Baja de los pontones Sta. Teresa, S. José, S. Felipe y S. Genaro.
Restablecimiento de la Escuadra de Galeras. Se compran en Malta la
Concepcion y la S. Luis.

Se construye la S. Antonio en el Arsenal de Mahon.

Se construye la Sta. Barbara en Mahon.

Pérdida de la Sta. Barbara por naufragio.

Se bota la Sta. Barbara Il en Mahon.

Baja de la Concepcion. Las galeras S. Antonio, S. Luis y Sta. Barbara,
pontones.

Se suprime la pena de galeras.

Baja de la S. Antonio, S. Luis y Sta. Barbara. Desaparecen las ultimas
galeras.

Los ultimos forzados son puestos en libertad. Desaparecen los Ultimos
empleos de las galeras (capataces de forzados).
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